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本报讯 （记者 冯倩） 从广西平塘江口，顺流而下，沿钦江进
入北部湾，134.2公里的航程，作为西部陆海新通道的骨干工程、新中国成
立以来第一条连通江海大运河——平陆运河，9月 16日正式通航。

“平陆运河建成后，广西乃至贵州等西南地区货物通过这条江海联运
大通道从钦州港出海，较经广州港出海，可缩短 560多公里内河航程，综
合物流成本预计降低 18%至 30%，每年可为西部陆海新通道沿线省区市节
省运输费 50亿元以上。”平陆运河集团广西平陆运河建设有限公司总经理
黎明镜接受本报记者采访时说。

相较于公路、铁路陆运模式，水运具备运量大、单位运价低、适合长
距离大宗货物输送的突出优势，将有效降低煤炭、矿石等大宗物资物流开
支。平陆运河通航，身处内陆的贵州，连接上了一条低成本、大运量、稳
定性强的出海通道。

拉长时间看，内陆贵州的出海脚步从未停歇。从货运小站变身重要开
放平台，贵阳国际陆港联合北部湾港、广州港、深圳港、湛江港、盐田港
等多个沿海港口建立“组合港”。同时引入多家船公司、物流公司、外综
服企业等共同开展海铁联运，有效打破了内陆港地理局限，实现了港口服
务全方位前移。

“随着贵阳国际陆港多式联运体系的逐渐成熟，加上平陆运河建成通航
的加持，叠加自身能源、原材料和新兴产业基础，贵阳对外开放能级将在区
域协调发展中进一步提升。”贵阳国际陆港有限公司党委副书记戴添华说。

今年 5月，贵州省多式联运企业联盟正式成立，旨在通过深度整合铁
路、公路、港口等关键资源，构建“铁公水”高效衔接的现代化运输体
系，以“铁路+公路+内河港口”多式联运模式为核心，打通江海联运通
道，推动贵州多式联运体系向更高效、更智能方向发展。

过去，贵州物流面临距离远、成本高、出海难等问题，对外开放存在
明显短板。随着西部陆海新通道持续完善、铁公江海空多式联运体系成
型，贵阳国际陆港班列常态化运行，叠加平陆运河带来的区位重塑，贵州
的西南地区重要开放枢纽地位进一步稳固。

随着平陆运河建成通航，贵州一码进出口有限公司也在加快布局东南
亚市场的步伐。9月 8日，贵州一码公司与泰国 HULUWA 在贵阳签署深度
战略合作协议，双方同步完成贵州FANJI抹茶出口泰国的首单签约。

对长期深耕东南亚市场的贵州一码公司来说，平陆运河开通后，其经营
的贵州特色农产品和文创产品，出海效率和市场竞争力将得到双重跃升。

借运河通航红利，贵州一码公司海外市场的定位更加清晰：精准聚焦
马来西亚市场，从贸易输出、海外布局、数字营销、精准选品四大维度系
统发力，全方位推动黔品乘风出海。

今年 1 月新成立的贵州省外经贸集团，立足贵州资源禀赋与外贸短
板，创新组建“外经外贸联动、黔酒黔品出海、外贸综合服务、乡村外
贸促进、产业外贸融合”五大专班，依靠跨部门、跨行业专班协同工作
机制，打通业务壁垒，全力推动全省外贸提质增效。

借助平陆运河水路，省外经贸集团今年预计运输锰矿、有色金属
矿、焦炭、铝土矿等大宗物资 100 万吨，将节省上百万元物流成
本。其贵州电器、特色农产品等品类，也可通过“铁路+运河”
联运抵达北部湾港，销往越南、泰国、马来西亚等东盟国
家。小批量特色产品转向规模化水运，也将
倒逼冷链物流、分拣包装、溯

源体系、品牌培育等配套链条提档升级，系统性夯实黔货出海全产业链基
础。

贵州是西部陆海新通道重要枢纽和中线主通道。“平陆运河投用后，
将形成‘贵州—广西内河港—平陆运河—北部湾’江海联运新模式。”陆
海新通道运营贵州有限公司董事长郑俊杰说，依托“铁路+内河+海运”江
铁海联运组合优势，贵州特色农产品、新能源材料、装备制造产品出海路
径更加顺畅；来自东盟的热带农产品、矿产原料，也可借助运河低成本进
入贵州，服务省内制造业、食品加工产业发展。

通道畅，则贸易旺；江海通，则开放兴。黎明镜介绍，可通航5000吨
级船舶的平陆运河，将开辟广西及西南地区运距最短、最经济、最便捷的
通往东盟地区的通道，拓展西部地区参与国际合作和竞争新空间，促进与
东盟之间的经贸交流，协力打造汽车、电子信息、加工贸易等跨境产业
链，加快推进西部陆海新通道建设。

平陆运河今日通航

2026 年 9 月

16 日，平陆运河

建成通航。

平 陆 运 河 于

2022 年 8 月 28 日开

工建设，总投资约

727 亿 元 ， 全 长

134.2 公里，北起

南宁横州市西津库区

平塘江口，南经钦州

灵山县陆屋镇，沿钦

江直通北部湾。

平陆运河是国内通航等级最

高的运河，按内河 I 级标准建

设，可通航 5000吨级船舶。全

线建成了马道、企石、青年三大

梯级枢纽，从起点到终点，水位

落差达 65米、相当于 20多层楼

高。其中，马道枢纽创下两项世

界之最，即水位落差最大的省水

船闸和规模最大的内河省水船闸。

通航后，西南地区货

物经运河出海较经传统路

径出海缩短内河航程 560
公里以上，到东盟主要港

口航程大幅缩短，综合物

流 成 本 降 低 18% —
30%，每年可为社会节

约运输费用超 50亿元。

平陆运河以

G75兰海高速钦

江大桥为河海分

界线，桥北是内

河水域、桥南是

海域。

平陆运河沿线新

建和改建的跨河桥梁

有 27座，包括G75
兰海高速钦江大桥、

北部湾大桥、龙门大

桥和钦州市区的大量

桥梁。

自平陆运河通航之日起至 2026年 12月 31日 24时止，通行马道、
企石、青年船闸的营运船舶，免征船舶过闸费；2027年 1月 1日起至
2031年 9月 30日，根据船舶证书总吨位，试行 1.0元/总吨·次标准收
费，期满后再核定正式标准。比如一艘能装5000吨货的船，登记总吨
约2500吨，过一次闸就是2500元，走完三道船闸全程合计7500元。

“过河费”怎么收？

2026年 9月 16日 星期三

贵州企业准备好了
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黄百铁路

黔桂铁路
增建二线工程

红水河龙滩水电站
1000吨级通航建筑物工程

黄 百 铁 路 北 接 沪
昆铁路黄桶站，南连南昆铁

路 百 色 站 ， 途 经 贵 州 镇 宁 、 紫
云、望谟及广西乐业、凌云、百色
等地，为西部陆海新通道西通道组
成 部 分 。 黄 百 铁 路 全 长 约 315 公
里，设计时速 160 公里，2023 年

12 月 8 日 开 工 建 设 ， 预 计
2028年建成通车。

黔桂铁路增建二
线工程线路北起贵州贵阳，

经龙里、贵定、都匀、独山，进
入广西南丹、宜州区，终于柳州
市。项目建成后，沿线城市的货物
也能多获得一条通往北部湾出海口
的捷径，对加快推进西部陆海新通
道建设、推动西部大开发形成

新格局具有重要意义，计划
2029年建成通车。

红水河起点是南盘
江与北盘江交汇点——贵州省

望谟县蔗香乡双江口，终点是广西
象州县石龙镇三江口，与柳江汇合后改

称黔江。红水河是贵州、广西两省区通向
珠江三角洲、港澳地区的重要水运通道。龙
滩水电站位于广西天峨县境内。2025 年 12 月
26 日，龙滩水电站 1000 吨级通航建筑物工程
正式开工建设，标志着红水河航运进入了全
线复航的实质性阶段，为打通黔桂等西南
地区水运出海中线通道、深化区域协调

发展、服务国家重大战略布局奠定
了重要的基础，预计 2031 年 9

月 20日完成有水调试。

黄

百

铁

路

黔

桂

铁

路

贵
州
链
接
平
陆
运
河

在
建
大
通
道 陆陆

运运

河河

平陆运河向南通江达海，极大提升中国和东盟的区域合作能级，这对贵州白酒出口东南亚是
个好消息。如今贵州白酒出海正从“卖产品”向“卖生活方式”转变，海外重点市场包括东南亚
等地区，待规模提升之后，探索水运酒类产品批量化出口、产品国际本土化创新开发并进行本地
展业拓展，也将提升白酒的海外竞争力与品牌实力。同时，贵州电器、农产品都可以通过铁路+
运河到达北部湾，再发往越南、泰国、马来西亚。

贵州省外经贸集团：

探索贵州美酒走水路批量化出口

依托平陆运河大运量、低成本优势，贵州一码进出口有限公司重点推动贵州刺梨、抹茶等特
色农产品以及包装材料、文创产品等适合水运运输的产品进入东南亚市场；还将积极谋划建设马
来西亚黔货集散海外仓，海外仓建成后，贵州茶叶、刺梨制品、特色调味品等优质产品将实现批
量出海、本地分销，助力“贵州制造”深度融入东南亚产业链、供应链，向价值链中高端攀升。

贵州一码进出口有限公司：

推动更多特色黔货进入东南亚市场

作为西部陆海新通道“13+2”协作机制下首家成立的区域运营平台，陆海新通道运营贵州公司
以“一单制”改革为核心，探索基于国际铁路多式联运的物流与贸易规则。立足贵州特色农产品优
势，推出全新“陆海优品”品牌实体店，汇聚西部陆海新通道沿线重庆、贵州、广西等省区市的特
色商品，助力货物双向流通。

陆海新通道运营贵州公司：

打造全新“陆海优品”品牌实体店
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物流成本最高降三成物流成本最高降三成

平陆运河马道枢纽。

钦州港钦州港。。

贵阳国际陆港贵阳国际陆港。。
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