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五省区市党媒共同聚焦
西部陆海新通道建设

2月 19日，正月初三，贵阳国际陆港，一趟满载“贵州造”吉利汽
车零部件的专列拉响汽笛。这批零部件经广州南沙港南站转往海外
市场。

此前 4天，同样在贵阳国际陆港，新年贵州首趟中欧班列发出。这
趟满载 55个集装箱，货值超 2490万元货物的中欧班列预计 15天抵达白
俄罗斯明斯克若季诺站。

贵阳国际陆港，原来叫贵阳都拉物流园，是为了弥补贵阳北部铁路
物流基础设施不足而建的铁路专用线场站。这里是沪昆、川黔、黔桂、
贵广等多条铁路干线的交会点，因地理优势突出、交通便利，贵州顺势
而为，对其“迭代升级”，成为贵州联通国际市场的“黄金通道”，更是
驱动产业升级的“开放赛道”。

“物流成本降低与贸易效率提升直接惠及外贸企业，助力他们拓展
海外市场、扩大出口规模。”贵阳国际陆港有限公司党委副书记戴添华
表示，低成本、高便捷的出海条件又是招商引资的“金字招牌”，助力
贵州围绕港口打造特色出口加工区、跨境电商产业园等开放平台，加快
构建“制造—物流—贸易”的完整产业链，进一步提升了区域产业竞
争力。

贵阳国际陆港还与广州港、深圳港、盐田港、北部湾港等建立组合
港，“两港如一港”“陆港如海港”的模式，将贵州从开放的末梢推向了
开放的前沿。

贵阳国际陆港开通的意义更在于制度与服务的深度革新。“以前，
贵州外贸企业受困于国际运输航线的缺失，货物出口需辗转重庆、广东
等枢纽中转，耗时且成本高。”贵州多式联运公司业务部部长梁治胜介
绍，如今，依托贵阳国际陆港，贵州货物出口平均运输周期压缩到了 7
天左右，综合物流成本降低40%以上。

这一“降时降价”的突破，为“贵州制造”赢得了国际竞争主动
权，为本地产业铺设了一条出海“高速绿色通道”。截至目前，贵阳国
际陆港已开通国内运输线路 22条、国际运输线路 24条，联通东南亚、
欧盟等 22个国家和地区，推出的“黔链达”多式联运通达 148个国家、
580个地区。

这是“黄金通道”
也是“开放赛道”

贵州日报天眼新闻记者 冯倩

1 月 16 日，一列满载电子产品、汽
车零部件等货物的“东盟快班”从越南
河内安员站驶出。它先抵达重庆团结村
站，完成集装箱换装与编组，再搭载一
批“重庆造”产品，继续西行穿越广袤
的亚欧大陆，最终抵达欧洲。

“东盟快班”是重庆以西部陆海新
通道“联动”中欧班列的一次创新。

过去，货物若想从东南亚经中国陆
路运往欧洲，虽可利用在重庆交汇的通
道，但因运营主体分散、服务标准不
一，客户面临多头对接、分段负责的困
境，效率与稳定性难以保障。

为破解这一难题，2024 年，渝新
欧 （重庆） 物流有限公司与陆海新通道
运营有限公司战略性联合，双方整合通
道资源与运营网络，共同设计并推出了

“东盟快班”这一全新物流产品，承诺
“一次委托、一箱到底、一单到底”，为
客户提供从东盟经重庆至中亚、欧洲的
全程一体化、可定制的物流解决方案。

2024年 10月 15日，首趟“东盟快班”
从越南安员站发运，标志着这一构想落
地。2025 年 6 月 21日，首趟回程班列从

德国驶出，经重庆抵达东南亚，标志着这
一双向运营组织新模式实现了从理念到
现实、从去程到回程的完整闭环，步入稳
定发展轨道。

这一模式突破了单一运输方式的局
限，可根据客户需求灵活组合铁铁、铁
海、铁公等多元联运方案，构建起了一
个高效、弹性、适配复杂供应链需求的
国际物流网络。这一网络全程运输时间
较传统海运平均缩短约 50%，成本远低
于空运，成为高附加值、强时效货物的

“黄金选项”。
从更宏大的视角看，“东盟快班”是“一

带一路”倡议下基础设施“硬联通”与规则
标准“软联通”深度融合的典范，代表了一
种面向未来的国际物流解决方案。它通过
市场化的产品创新，将铁、海、公等多种运
输模式有机串联，构建了一条贯通欧亚、双
向互济的陆路贸易新动脉。

截至 2025年底，“东盟快班”累计
货运值近 35 亿元，货物品类涵盖高端
制造设备、医疗器械、冷链食品、日用
消费品等多个领域，成功串联起欧盟、
中国、东盟三大世界级经济体。

“东盟快班”串联起
三大世界级经济体

新重庆-重庆日报首席记者 杨骏

新春的八桂大地，暖意与干劲交织，西部陆海新通道骨干工程
——平陆运河的建设现场更是热火朝天、干劲冲天。

2月 27日清晨，建设中的马道枢纽如艨艟巨舰，气势恢宏、蔚为
壮观。项目建设已进入关键而精细的内部整合阶段。“这是最后一段
关键结构，误差必须控制在几毫米内！”连续坚守岗位 30余天的钢筋
工李华峰说，“这是世纪工程，能参与其中，是荣耀更是责任，一定
要精益求精。”

截至目前，平陆运河项目投资、土石方开挖、混凝土浇筑等进度
均超 90%，91.6%的运河航道基本施工成型；航道上，已建成 24座跨
运河桥梁，成为两岸百姓便捷的通道。工程建设已进入最后冲刺的关
键阶段，通航目标近在眼前。

“运河建设已进入关键时期，现在是倒排工期、挂图作战，把各
标段时间节点细化到日、责任压实到人，全体建设者将用实干担当兑
现通航承诺。”平陆运河集团党委书记、董事长王劼耘说。

一河贯通，八桂向海。从钦江入海口百米高空，以无人机视角逆
流而上，上百公里成型河段尽收眼底：宽阔航道碧波荡漾，两岸堤坝
整齐坚固，跨河大桥连通东西，三大枢纽气势磅礴。

“以前货物经西江至珠三角出海，路程远、耗时长，物流成本居
高不下。”广西和泰投资集团有限公司副总经理章金颀说，守着金海
岸，却要绕远路，这是广西企业多年的心头痛点，“待平陆运河通航
后，航程直接缩短560公里，运输成本将降低30%以上。”

“半年后，平陆运河通航将开辟西江航运干线与北部湾港的便捷
水运大通道，改写广西临海但没有江海直接通航入海的现状。”自治
区交通运输厅相关负责人表示，这一重大突破不仅将重塑西南地区物
流格局，更将推动广西实现从“被动接受辐射”到“主动构建枢纽”
的角色转变，让八桂大地真正成为连接西南内陆与东盟市场的核心
枢纽。

一河贯通
八桂向海

广西云-广西日报记者 黄远来
南海之滨，春潮涌动。新春伊始，繁忙的

洋浦港，不断有船来，不断有船走。
从越南海防驶来的中远海运“泰晤士河”

轮，正靠泊洋浦国际集装箱码头，在此装载海
鲜、冻品后将驶向中国香港，最终目的地南美
西部港口——这是“泰晤士河”首次“到访”
该码头。

让不断到来的船舶有位置可停泊，是港口
扩能升级的目的。2025年，洋浦国际集装箱枢
纽港扩建工程 （一阶段） 二期码头工程建成投
用，洋浦国际集装箱码头整体作业岸线达到
1970 米，可满足全球最大 2.4 万箱位集装箱船
通航需求。

眼下，后方堆场建设正酣，塔吊巨臂挥
舞，运输车辆往来如织，发动机轰鸣声不停，
建设者身影奔忙不息。建成后，洋浦国际集装
箱码头可全面释放 500万标箱通过能力，为海
南自由贸易港链接全球注入更强动能。

洋浦港是新时代全面深化改革扩大开放的
前沿阵地，不仅是海南自贸港建设的重要支
点，更是服务共建“一带一路”、融入国际供
应链体系的关键枢纽。伴随往来船舶日趋密
集、船舶大型化趋势加速，提升基础设施能级
和综合服务功能，已成为打造国际枢纽海港的

必然要求。对于正在建设国际枢纽海港的洋浦
港来说，来往的船舶越来越多、吨位越来越
大，提升港口基础设施和配套服务能级的重要
性不言而喻。

通航效率的提升同样可观。2025 年 10 月
10 日上午，“马卡萨”轮与“海丰联发”轮在
洋浦港航道 3/4号浮水域实现万吨级船舶双向
通航。这是该航道中段首次迎来万吨级船舶

“迎面相会”。双向通航模式的启用，打破了以
往船舶单向排队的通行桎梏，航道利用率大幅
提升，船舶进港待泊时间平均缩短近 30 分
钟，货物中转效率显著提高。

不止于此，洋浦国际集装箱码头还是海南
首个引进远程控制技术的智慧港口。目前，
后方堆场已实现场桥半自动化作业，无人闸
口与智能化作业系统协同运转，全天候、高
效率的作业能力持续释放，物流成本进一步
下降。

空中俯瞰，洋浦国际集装箱码头岸线舒
展，桥吊林立，集卡穿梭不息，集装箱整齐码
放，一个陆海联动、开放包容的现代化港口呈
现眼前。它是海南自贸港联通世界的重要窗
口，正以崭新的姿态，拥抱更加广阔的发展
蓝海。

船舶越来越多船舶越来越多
吨位越来越大吨位越来越大
海南日报全媒体记者 吴心怡

2 月 27 日，赛力斯集团

透露，AITO问界与阿联酋阿布扎比汽

车公司 （ADM） 达成战略合作后，迅速斩获

首批200台订单，实现中东市场开门红。

“我们正加速拓展海外市场。”全国政协委员、赛

力斯集团总裁 （创始人） 张兴海介绍，该集团目前正在

积极响应“渝车出海”计划。他认为，要推动更多“重庆

造”汽车走出去，用好西部陆海新通道是关键。

张兴海说，随着西部陆海新通道不断成熟，价值也愈

发凸显。比如在重庆，西部陆海新通道的“铁路笼车+海运

滚装船”的铁海联运模式已实现常态化运营，从重庆鱼嘴

站始发的汽车专列经 36小时即可抵达钦州港，无缝衔

接滚装船直航迪拜，较传统运输时效提升 10%至

15%，成本降低 8%以上，进一步破解了“渝车

出海”的瓶颈。
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2月 24日，正月初八。陆海新通道运营甘肃有限公司物流事业
部部长张茜已忙得不可开交。坐在电脑屏幕前，“整理”一单单运输
业务，沟通协调线路、品名和箱型，根本起不了身。

“一些甘肃的农产品要经兰州发往尼泊尔、马来西亚、泰国，有
东盟的水果、木薯要发往国内，还有中亚和欧洲的粮食、化肥要运
抵兰州……”说起手头的工作，张茜心中有数。

甘肃是全程推动西部陆海新通道建设的主要省份。兰渝铁路开
通后，甘肃经通道开展的贸易，保持快速增长。特别是 2019年组建
陆海新通道运营甘肃有限公司以来，推动了西部陆海新通道与中欧
班列在甘肃有效衔接，拓展了与中亚、南亚、东南亚的贸易通道。
截至 2026年 1月底，陆海新通道运营甘肃有限公司已开通运营陆海
新通道、中老、中吉乌阿等 10 余条国际班列线路，发运 600 余列。
贸易商品由铝产品、水果等发展至石棉、洋葱、种子、大麦、木薯
淀粉等 10余种。

当前，甘肃正深化与“13+2”省区市及共建“一带一路”国家
贸易伙伴的合作，打造国际货运班列集散分拨中心，推动西部陆海
新通道与中欧班列在甘肃有效衔接，不断拓展和赢得更大的发展
空间。

“发展向海经济、推进陆海联动，让甘肃与世界越来越近。”陆
海新通道运营甘肃有限公司董事长徐亚峰介绍，近 7年来，从开行
兰州至重庆的集散班列起步，到利用重庆至广西钦州港“一口价”
优惠政策，打通兰州东川站—重庆—广西钦州港的通道去程主线
路，甘肃的石棉、农产品等常态化进入东南亚市场。回程又将东南
亚农特产品引入国内，并建立通道回程主线路，形成了“一带一
路”东西双向互通枢纽。

推动通道与中欧班列
有效衔接

新甘肃·甘肃日报记者 王占东

“要充分发挥区位、交通、贸易及
持续优化的营商环境上的优势，把甘肃打造成

西部陆海新通道北向枢纽，推动西部陆海新通道与
中欧班列在甘肃有效衔接，拓展与欧洲、中亚、南亚、

东南亚的贸易通道。”全国政协委员、甘肃省物流行业协会
会长岳建武说。

岳建武建议，要提升枢纽能级，做强兰州陆港型国家物流
枢纽，完善多式联运体系，强化与中欧班列、中亚通道的衔接联
动；要优化通关效率，全面推广“铁路快通”与铁海联运“一单
制”，建好口岸“单一窗口”，降低跨境物流综合成本。

同时，要做强通道经济，围绕新能源等优势产品，常态化开
行定制专列，推动通道与产业深度融合；要深化区域协同，与
沿线省份共建跨区域运营平台，推进无水港与海港联动，实现
货源共享、线路互补、利益共赢。

此外，要强化要素保障，健全省级统筹协调机制，
加大政策、金融、人才支持，发展智慧物流与绿色

物流，提升通道运营质效与可持续发展能力，
推进高水平开放。

“西部陆海新通道紧密连接

‘一带’和‘一路’，成为沿线地区促进陆海

联动、东西双向互济的桥梁纽带。”全国人大代表，

贵州财经大学副校长、致公党贵州省委副主委赵子铱接受

采访时说，“这条通道让‘黔货出山’迈进了‘快车道’，为内

陆贵州打开了一扇面向全球的窗口。”

“我们欣喜地看到，贵州正高标准融入西部陆海新通道建设，打

造大通道、大物流、大平台、大枢纽，不断提升开放载体能级，高质

量发展开放型经济，加快建设内陆开放型经济新高地。”赵子铱说，贵

州拥有“一纵两横三角”黄金点战略区位优势，在保障物流畅通中扮演

着不可替代的角色，作为西部陆海新通道的重要节点，通过这条物流大

动脉，贵州白酒、辣椒、茶叶、吉他、轮胎等特色产品便捷“出

海”，已通达 148个国家、580个地区。

“它还是区域协同发展的纽带。”赵子铱认为，西部陆海新

通道汇聚物流、商流、信息流、资金流，辐射西部、服务

全国、链接东盟、融入全球，推进商品和要素流动，

将助力沿线地区经济深度融合发展。

平陆运河是新中国成立以来

建设的第一条通江达海的运河，是西部陆海

新通道骨干工程、交通强国标志性工程，更是广西向

海图强的关键支撑。

全国人大代表，九三学社广西区委会副主委、北部湾大学副

校长尹艳镇建议，将平陆运河智慧通航体系纳入国家智慧交通发展

布局，攻关水上交通智能管控、安全保障等关键技术，研发智慧水运大

模型，打造国家级智慧调度平台。

同时，以运河沿线生态保护为抓手，打造国家级河海生态协同修复示

范区。推广入选联合国“海洋十年”创新技术项目的红树林“空—天—

地”一体化监测技术体系，在运河沿线布局红树林修复、陆源污染物治理

示范工程，推广激光雷达蓝碳估算技术，构建“陆海统筹、河海联动”

的生态保护体系，实现运河建设与生态保护协同发展。

此外，要以平陆运河及沿岸园区为纽带，打造国家级向海经

济产业融合示范区，推动相关产业集聚升级；要发挥政校产

学研用协同优势，推动科研成果产业化，打造全产业

链体系，助力西部陆海新通道产业能级提升，

为广西向海发展注入新动能。

作为海南自贸港的“样

板间”，儋州洋浦责任重大、机遇千载

难逢。“要进一步将通道优势转化为产业强

势。”全国人大代表、海南省儋州市白马井镇学兰村

党支部副书记吴少玉建议，要持续提升枢纽能级，强化

“硬件”连接，加快国投洋浦港 10万吨级公共粮油码头等项

目建设，加速完善西部陆海新通道洋浦港配套基础设施，通

过“硬联通”的提质升级，降低物流成本，为临港产业提供更

强支撑。

同时，要深化制度集成创新，优化“软件”服务。鼓励企

业与海关、海事等部门共同探索“制度体检”，针对“两头在

外”业务需求，协同破解通关流程中的难点，把政策优势转

化为企业的市场竞争力。

此外，要拓展内外联动网络，增强通道辐射力。依托

洋浦港作为西部陆海新通道国际航运枢纽的区位优

势，持续加密内外贸航线网络，推动更多企业利

用自贸港政策深度参与全球产业分工，

真正实现“买卖全球”。

东西双向互济、陆
海内外联动！

北接丝绸之路经济带、南连 21世
纪 海 上 丝 绸 之 路 、 协 同 衔 接 长 江 经 济

带，一条纵贯我国西部的国际物流大通道正
加速延伸，这就是共建“一带一路”的标志性
项目——西部陆海新通道。

这 是 一 条 物 流 大 通 道 、一 条 经 济 大 走 廊 。
2026 年全国两会期间，贵州日报联动广西日报、
海南日报、重庆日报、甘肃日报，围绕高水平共
建西部陆海新通道主题，对话出席全国两会
的代表委员、走访陆海新通道沿线企业，

展现各省区市奋力谱写新时代西部大
开发新篇章的生动场景。

↑兰州新区中川北站物流园一列
运载卷板的专列到达口岸。新甘肃·
甘肃日报记者 丁凯 摄

↗重庆市沙
坪坝区团结村铁
路集装箱中心站
内集装箱整齐排
列，吊桥作业繁
忙 有 序 。 通 讯
员 郭晋 摄

↑平陆运河新福水上服务
区段航道。广西云-广西日报
记者 周军 摄

↑总载重 16 万吨、船长 367 米的“东方紫
荆花”轮正缓缓停靠洋浦国际集装箱码头。

海南日报全媒体记者 陈元才 摄

↑2025 年 8 月，贵阳国际陆
港，贵州首趟多式联运“一单
制”班列发出。 贵州日报天眼
新闻记者 冯倩 摄
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