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本报讯 （记者 杨诗雨） 11月 24 日，黔西
南州普安县植保无人机飞手培训班收官。50名学
员通过考核，获得植保无人机专业合格证，成为
引领当地农业现代化的新锐力量。

此次培训由普安县农业农村局组织，培训学
员涵盖种植大户、合作社技术骨干及返乡创业青
年。培训采用“理论教学+模拟训练+实地操演”
方式，不仅传授操作技能，更引入了农业大数
据、精准变量施药等前沿概念，推动无人机从单
一喷洒工具升级为集监测、数据采集于一体的

“智能管家”。

50人成为植保无人机能手

本报讯 （记者 段源兴） 11 月 30 日，黔西
南州兴仁市屯脚镇 140余户的 3100多亩生姜迎来集
中采收，生姜平均亩产约 8000斤，陆续发往省内
外市场。

近年来，兴仁市充分发挥区位优势，整合零散
农田，积极引导群众规模种植生姜等特色蔬菜，为
助农增收、持续推进乡村全面振兴打牢基础。

三千亩生姜丰产上市

本报讯 （记者 黄飞鸿） 12月 2日，第十二
个国家宪法日来临之际，黔西南州贞丰县人民检察
院在花江峡谷大桥旅游区开展“法治赋能地标，宪
守山河无恙”宪法宣传周活动。

此次活动旨在推动宪法宣传与检察履职、景区
治理深度融合，为大国工程与旅游地标注入法治内
涵。活动中，检察官在景区“贞爱·珍稀”检察工
作站，结合退耕还林、生态治理等成果解读宪法相
关条款；在玻璃观景台、服务区摊位，重点强调安
全规范、合规经营等。现场还设置知识抢答等互动
环节，吸引游客踊跃参与。工作站还提供法律咨
询，并结合真实案例进行线上普法。

宪法宣传周活动进景区

11 月 30 日，黔西南州册亨县举行百名绣娘培
训、刺绣大赛，绣娘齐聚一堂飞针走线竞技手艺，
展现少数民族文化魅力。

近年来，册亨县秉持“锦绣计划”传承和发展
理念，大力挖掘布依族服饰、传统刺绣等手工技
艺，通过整合资源、培养人才、开拓市场、树立品
牌等系列举措，积极推动传统手工艺发展，带动当
地妇女居家灵活就业，将指尖技艺转化为“指尖经
济”。目前，全县有绣娘、织娘、染娘 3 万余人，
布依族服饰作坊 600余家。

贵州日报天眼新闻记者 刘朝富 摄

百名绣娘赛技艺
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初冬，黔西南州兴义市乌沙镇普梯
村，层林尽染。茶马古道青石板上，马
蹄凹痕仍清晰可辨。72岁的村民郭成付
穿戴整齐，准备乘儿子的车去刚通高铁
的兴义南站看看——这条从古道到高铁
的路，串起他跨越数十年的记忆。

自唐代起，茶马古道便是西南地区
经济文化交融的纽带。直到 20 世纪 40
年代，它仍是黔西南物资进出的“生命
线”。作为黔西南最后一批赶马人，郭
成付的童年满是马蹄铜铃的回响。年轻
时，他曾沿古道去云南富源赶集，“暴
雨天路滑摔跤、山体滑坡是常事。有商
人为护住驮盐的马摔断了腿，因为一匹
马驮的两袋盐够全村吃半年。”

20世纪60年代末，汽车出现，马帮
渐散。卖马那天，郭成付仔细收好马鞍
和酒桶：“我们是靠路吃饭的，路通了
是福，但不能忘本。”

道路变迁的见证
在郭家延续，堂弟郭
成林 1996 年开客车跑
兴义，那时村里的泥沙
路 ， 雨 天 就 成 “ 断 头
路”。如今普梯村的古道
旁，柏油路与水泥路纵横
交错，昆明、贵阳的客商早
上来收桃，下午就能摆上外
地市场。

“老一辈靠马吃饭，我们这
代靠路致富。”50 分钟车程从普
梯村到兴义南站，郭成付难掩笑
意。

从青石板到钢轨道，从铜铃声到
高铁呼啸，黔西南州的路越走越宽。
这些路承载着几代人的奋斗，当高铁飞
驰山间，沉淀在古道上的记忆，正化作
这片土地奔向未来的磅礴力量。

从靠马吃饭到靠路致富
贵州日报天眼新闻记者 唐波

千年茶马道 今朝变通衢

本报讯 （记者 匡奇燃） 初冬时节，黔西南
州册亨县秧坝镇秧坝村黑木耳种植基地一派繁忙。

“兵支书”覃国胜与新农人岑如香携手，把小木耳
种成为强村富民的拳头产业。

2019 年，退役军人覃国胜返乡试种黑木耳受
挫后，拜师学艺、跑遍市场，从门外汉成长为行家
里手。大学毕业的岑如香则借助抖音等平台直播带
货，拓宽销路。两人优势互补，以“党支部+合作
社+农户”方式，推行“稻耳”轮作，提高土地利
用率。今年，该村计划种植 95万棒黑木耳，预计
产值300余万元。

兵支书携手新农人
兴强村产业册
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本报讯 （记者 唐波） 11 月 27 日，黔西南
州社会组织总会党支部与兴义市马岭街道龙盛社区
党支部联合开展主题党日活动，为社区特殊群体送
温暖。

活动当天，由志愿者组成的联合服务队，为特
殊群体送去棉衣、围巾、应急医疗包等慰问品。黔
西南州社会组织总会党支部将以此次活动为契机，
深化与社区党支部的联动协作，发挥资源整合优
势，延伸服务触角，让党的温暖精准送到群众心坎
上，为构建幸福和谐社区添力。

党支部联动送温暖
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在黔西南的群山深处，有一条蜿蜒
于北盘江峡谷的公路——花江坡，它曾
是连接黔西南州贞丰县、安顺市关岭自
治县与外界的重要通道，也是几代人的
集体记忆。

花 江 坡 是 省 道 原 210 断 （桥） 顶
（效） 公路的一部分，20世纪 60年代通

车后得名。这条约 30 公里长的盘山
公路，过去是贞丰及周边县通往贵

阳、安顺的主要通道，弯急坡
陡，一侧是峭壁、一侧是深

渊。从任一方向进入，均需
历经近800米的垂直落差。

61 岁的兴义市民雷
玉芬印象深刻，当时
从兴义到贵阳，上了
花江坡后要在花江
镇上住一晚，从

贵阳到兴义，也要在花江住一晚，第二
天才能走完花江坡。

“车像走在减速带上，抖动得非常厉
害。沿途常看到翻倒的车辆，云在脚下
飘过，心里发慌。”贞丰县干部罗明俊仍
记得 1990年第一次经过花江坡的情景。

人们对通途的期盼，在新世纪变为
现实。2003年关兴公路通车后，花江坡
渐失主干道功能；2010年后，北盘江上
相继建成多座特大桥，惠兴高速、六安
高速穿山越岭，昔日险阻化为坦途。如
今，花江峡谷大桥更是将贞丰至关岭的
车程从 2 小时缩至 2 分钟，飞过了花江
坡。

花江坡仍在，虽然功能已被高速路
网替代，成了遥远的记忆，北盘江两岸
公路的变迁，既是贵州交通发展的缩
影，更是山区巨变的见证。

飞过花江坡
贵州日报天眼新闻记者 黄飞鸿

在黔西南州兴仁市的群山间，一条名
为“波阳十九湾”的盘山公路如蛟龙腾
跃，从海拔 716米的波秧河畔，蜿蜒攀升至
1169 米的观音岩上。453 米的垂直落差间，
藏着波秧人用铁锤凿路的奋斗史。

“天不亮就背上百来斤粮食出门，翻过
观音岩到镇上已是晌午。”80岁的原波秧村
党支部书记周正忠回忆，50 多年前赶集，
上山 3小时，下山 2小时，大半天都耗在路
上。交通闭塞成了压在波阳镇普茶村波秧
组群众心头的大山。

1973 年 ， 波 阳 人 决 心 凿 山 修 路 。 次
年，29 岁的周正忠当选波秧村党支部书
记，扛起带领乡亲们攻坚克难的重担。乡

亲们用铁锤、钢钎和一双双布满老茧
的手，凭借愚公移山精神，奋战一千
多个日夜，于 1975 年凿出一条出山毛
路。

2013年，土路硬化；2019年，为优化
路线新增一湾，定格“波阳十九湾”；
2020 年，建成观景台，成为俯瞰蜿蜒
奇景、回望奋斗岁月的地标。

耄耋之年的周正忠，仍每天在
这条倾注了心血的路上散步。
看着往来车辆，他欣慰地说，以
前3个小时才到镇上，现在开
车不到半小时，近三分之
一家庭开上了小汽车。

半小时跨越山路“十九湾”
贵州日报天眼新闻记者 段源兴

“盘兴高铁明天开通了，我特地带父亲来看看。”
11月 27日，兴义南站外，张铃灵正与父亲合影。看
着湛蓝的天空，她不禁回想起那些年奔赴贵阳的漫
漫旅途。

兴义人去省城贵阳的路，曾是一段充满折腾
的记忆。张铃灵感慨，父亲那辈去贵阳要两天，
还得在花江坡住一晚。到她在贵州民族大学求学
时，车程缩短至五六个小时。工作后为节省时
间，也要先乘客车到六盘水市盘州市再转高
铁。如今盘兴高铁两小时直达贵阳，让她上午
在兴义吃羊肉粉，中午就能到贵阳尝肠旺面。
她笑着说：“以前是心近路远，如今高铁快，
心也更近了，大学室友已计划相聚。”

如 张 铃 灵 所 感 受 的 那 样 ， 高 铁 穿 行 峰
林，带来的不仅是速度变革。黔西南州从政
府到商家，全州上下借高铁东风谋发展。各
行各业纷纷推出优惠：凭高铁票到贵州苗阿
祖康养园可享伴手礼及消费优惠，富康集团
全线酒店同步让利；即日起至 12月 31日，乘
坐高铁抵达兴义南站的游客，7 天内可享州
内国有3A级及以上景区首道门票免费。

盘兴高铁如“金线”，串联沪昆高速、汕
昆高速、南昆铁路、兴义机场及南北盘江红
水河等，构建起“公铁空水”立体交通网。
坐拥 100 多处自然风光、48 个国家级景区的
黔西南，曾因交通阻隔“养在深闺”，如今敞
开大门静待客来。

乘上飞驰高铁，兴义正驶向开放通途。

飞驰高铁驶向开放通途
贵州日报天眼新闻记者 祝庆庆

盘兴铁路开通只是阶段性任务，
贵州铁路建设没有休止符。在“八山
一水一分田”的贵州，每一条铁路的
诞生，都是挑战自然天堑的工程奇迹。

贵州铁路史，是一部披荆斩棘的
奋 斗 史 。 1958 年 黔 桂 铁 路 汽 笛 初
鸣，2014 年贵广铁路引领贵州迈入
高铁时代，如今盘兴高铁将最后一
座市州中心城市纳入高铁网。全长
99 公 里 的 盘 兴 高 铁 ， 桥 隧 比 近
91%，穿越复杂岩溶区，是建设者们

攻坚克难的缩影，印证着贵州铁路
建设的“极不容易”。

建设脚步并未停歇。展望“十五
五”，黄百铁路、铜仁至吉首高铁等
多 个 关 键 项 目 正 在 建 设 或 规 划 中 ，
未来将聚焦“联网、补网、强链”，
更高效地服务全省产业发展。从开
拓 到 成 就 ， 贵 州 铁 路 的 每 一 次 跨
越，都刻着与自然较量的勇气。这
些山间铁路如时代丰碑，托举着贵
州驶向更宽广的天地。

挑战自然天堑的工程奇迹
贵州日报天眼新闻记者 黄飞鸿

贵州铁路投资集团党委副书记刘卫东：

盘兴高铁通车，不仅是铁轨的延伸，更
是城市发展维度的拓展。兴义已作好准备，
全力抢抓机遇，将交通优势转化为发展胜
势，推动旅游产业迈向高质量发展新阶段。

作为黔、滇、桂三省 （区） 接合部的
“三省通衢”，兴义融入国家高铁网络后，
区位优势被赋予强大动力。高铁带来的

“时空重塑”，大幅缩短了兴义与各地游客
的时空及心理距离，为当地旅游产业注入
强劲动力。

兴 义 旅 游 资 源 得 天 独 厚 ， 既 有 万 峰

林、马岭河峡谷、万峰湖等地质奇观，又
有布依族、苗族等浓郁的民族文化。面对
高铁带来的“流量”，兴义明确从资源整
合、业态升级、服务提质发力，整合优势
资源，打造“串珠成链”的旅游格局。

兴义将深化与省内重点景区合作，加
速融入贵州西线黄金旅游带，通过客源互
推、资源共享，助推区域协同发展。同时
聚焦游客多元需求，创新“旅游+”深度体
验模式。高铁已来，山门大开。兴义静待
游客感受山水之美、人文之韵与服务之暖。

联结三省待八方游客
贵州日报天眼新闻记者 杨诗雨

盘兴高铁正线全长约99公里，设计时速250公里，正线
桥梁 46座、隧道 38座，桥隧占比近 91％，创下贵州高铁桥
隧比例新高。因穿越岩溶地带，沿线地质条件复杂，施工难
度大。

要理解盘兴高铁的建造难度，首先要读懂它脚下的土地
——喀斯特地貌，这是水与石灰岩数亿年博弈的产物。在这
里，地表峰丛如涛，地下溶洞如蜂巢，每一滴雨水都可能成
为“地质陷阱”的制造者。在此修高铁宛如在一块巨大奶酪
中钻孔架桥。

铁路沿线分布着 5处风景名胜区、2处自然保护区、2处
森林公园、2 处地质公园及 16 处水源保护区或集中式水源
地。线路需绕开采煤区留下的采空区，同时应对瓦斯、危岩
落石、软岩变形、滑坡等复杂地质问题。其中，最棘手的是
岩溶，勘察数据显示，不到 100公里的线路上藏着 600余处
大小溶洞，平均每公里就有6个“地下空洞”。

设计团队耗时 3年，徒步勘察、深入地下探取岩芯、反
复比选敲定线路。每一米走向的确定，既是对安全责任的坚
守，更是“生态铁路”对青山绿水的承诺。

在喀斯特迷宫中筑“生态铁路”
贵州日报天眼新闻记者 杨诗雨

中铁二院高级工程师王波：

盘兴高铁建成通车，终结了黔西南州中心城市没有高
铁的历史，意味着该州“人享其行、物畅其流”的美好愿
景加速落地，“公铁空水管邮”现代化综合交通运输体系
初步形成。

过去兴义至省会贵阳需 4 小时，如今缩短至 2 小时。
如果说花江峡谷大桥刷新了世界桥梁高度，那么盘兴高铁
则缩短了黔西南与外界的连接长度，重新定义了当地的时
空坐标。

高铁站与万峰林机场并肩，构建起“空铁联运”枢
纽。未来，这里将实现高铁、航空、城际汽车的无缝衔
接，让旅客换乘高效便捷。

作为区域发展的强大动脉，盘兴高铁将加速人流、物
流等经济要素向黔西南聚集，为当地经济社会高质量发展
注入源源不断的新动能。这条铁路不仅是交通线的延伸，
更拓展了黔西南的发展空间，承载着群众对更加便捷、高
效、美好生活的向往。

重新定义了黔西南时空坐标
贵州日报天眼新闻记者 段源兴

黔西南州交通运输局副局长李鑫：

盘兴高铁通过“时空压缩”效应，从根本上打破了长期
制约兴义旅游产业发展的交通瓶颈。

上世纪 90年代南昆铁路建成通车时，兴义至广州耗时
需超 20 小时；近年往返贵阳虽可借助长途汽车或网约车，
但 4小时左右车程常因路况变得不确定。“进出两难”的困
境，让拥有丰富旅游资源的兴义发展文旅产业受到不少限
制。

高铁开通正扭转这一困局。兴义客源市场辐射半径将实
现质的飞跃，从以周边城市为主，拓展为珠三角、长三角、
成渝等地区。交通时间缩短可显著激发省内及周边地区周末
游、短途游需求，“当天往返”“两天一夜”的高频旅游将成
为新趋势。

兴义将依托高铁红利，努力建设一流旅游城市。当前，
兴义正全力推动万峰林世界级旅游景区打造、马岭河峡谷国
家 5A级旅游景区创建，高标准推进阳光谷、云屯创建国家
级旅游度假区，通过将重点景区串珠成链，建设现代化旅游
产业体系，发挥城景融合优势，为贵州打造世界级旅游目的
地提供支撑。

乘东风建设一流旅游城市
贵州日报天眼新闻记者 方林

兴义市文体广旅局副局长杨鹏：

黔西南州境内地形起伏大，地貌复杂，峰丛、深谷与洼地交错，喀斯
特地貌造就了群山屏障，也孕育了世代乡愁。从茶马古道的铜铃叮当，到
盘山公路的险途颠簸，到长虹飞架天堑变通途，再到高铁巨龙的呼啸穿
行，日新月异的交通基础设施，见证了时代的发展变迁，加速了人流、物
流、资金流和信息流的流通，为人民幸福生活增添更多可能。路与人的故
事，织就了一个地区从封闭到开放、从贫困到振兴的发展长卷。

①普安县白沙古驿道 2023年时的风貌。
（资料图片） 贵州日报天眼新闻记者 刘朝富 摄
②群山间的花江坡弯急坡陡。
贵州日报天眼新闻记者 李允凤 摄
③当地群众凿山修路逐渐形成“波阳十九湾”。
贵州日报天眼新闻记者 段源兴 摄
④旅客在兴义南站准备上车。
贵州日报天眼新闻记者 刘朝富 摄

盘兴高铁列车在兴义市境内行驶盘兴高铁列车在兴义市境内行驶。。 贵州日报天眼新闻记者贵州日报天眼新闻记者 刘朝富刘朝富 摄摄
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兴义市副市长周莹：


