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在贵州交通史上，北盘江是一个特
别的地方。它蜿蜒曲折的碧波，流淌了
天堑通途的奋进，托举起一座又一座堪
称世界奇观的桥梁。9月 28日，北盘江
上再迎历史性时刻——六安高速花江峡
谷大桥正式建成通车！凭借 625米的高
度，问鼎“世界第一高桥”。截至目
前，贵州已建和在建桥梁超过 3.2 万
座，在世界高桥前 100名中，贵州包揽
了近半数席位，前 3名均坐落于此，从

“地无三尺平”到“世界桥梁博物馆”，
“世界桥梁看中国，中国桥梁看贵州”
已成为共识。

贵州桥梁的硬核实力

2022年 1月 18日，杭瑞高速北盘江
大桥下游约 180公里处，六安高速花江
峡谷大桥向云霄发出新的挑战，开启了
从565米到625米的追赶跨越。

难吗？难！
625 米，相当于 200 多层楼高。仅

变幻无常的峡谷瞬时风力最高能达到 14
级，这个强台风级别的“隐形刺客”，
一旦冲上来可以把人吹走。

正是在看似没有先例的困难与挑战
下，无数建设者夜以继日，在抗风设
计、高空施工等领域实现多项技术突
破，为全球山区桥梁建设提供了“中国
方案”。

大桥通车的喜悦，让六安 8标总工
程师刘豪眼眶湿润。从大学毕业作为坝
陵河大桥的一名测量员，到如今执掌世
界最高桥技术团队，他觉得自己是幸
运的。

我国综合实力提升，成就了这项跨
越“地球裂缝”花江大峡谷的超级工
程，2890 米全长和 1420 米主跨径，成
为世界山区峡谷第一大跨度钢桁梁悬
索桥。

“横竖都是第一”的奇迹，将两岸
通行时间从 2小时缩短至 2分钟，打通
了六枝至安龙高速公路全线通车的“最
后一公里”。

作为贵州中西部的纵向大通道，六
安高速是连接六盘水、安顺和黔西南三
地重要的经济大动脉，并将加速贵阳、
安顺、黔西南城市群的资源互通与产业
协同，为贵州融入西部陆海新通道建设

注入强劲动能。

追赶者变为领跑者

20世纪90年代，建设江界河大桥时，
施工能力、财力有限。光是设计计算和设
计图纸就花了三四年，全靠人工计算。

“现在有了丰富的计算理论和先进
的计算手段，花江峡谷大桥仅大半年就
完成了设计。”贵州省交通运输厅总工程
师许湘华自信地说道。

“以前我们设计施工都是看别人
怎 么 搞 ，然 后 自 己 摸 索 ，但 摸 索 后 发
现，有些东西并不适合自己。”贵州交
投集团副总经理、总工程师韩洪举感
慨，创新都是被“逼”出来的。

2000年以后，贵州桥梁建设施工工
艺持续提升突破，用长度跨越天堑，用高
度跨越沟壑，用技术跨越障碍，开启了逆
天的建桥之路。

在没有路的地方蹚出一条路，在山
穷水尽时搭出一座桥。

多年来，贵州桥梁建设攻克了峡
谷强风、复杂地质等世界级难题，引领
世界山区峡谷桥梁建造技术发展，凝
聚了贵州智慧，淬炼了贵州技术，也让
世界看到了贵州方案。

2009年，世界首座山区峡谷千米级
跨径桥梁坝陵河大桥建成，拉开了贵州
建造世界级桥梁的序幕。建设期间，国内
没有桥面吊机可用，国外的吊机技术转

让及租赁费用又高。为此，建设团队下决
心研发出了桥面吊机，当时被评估为“国
际先进”水平。

“当年，我们翻看国外的桥梁画册，
去学习钻研工艺工法。现在，我们通过数
字化改造，使得架桥设备更加智能化。”
国家卓越工程师团队成员阮有力说，核
心技术还是要靠自主创新。

如今，花江峡谷大桥创新采用智能
缆吊系统、2000兆帕级高强钢丝等先进
技术，获得授权专利21项，多项技术成果
纳入国家桥梁建设标准。

不仅如此，大桥超越了传统交通通
行功能，创新将世界级工程的震撼体验与
峡谷观光、极限运动、科普研学、主题服务
区深度融合，着力打造贵州桥旅融合 3.0
版本，为全国同行提供了可借鉴的融合发
展新路径，极大丰富了“中国桥梁”的品牌
价值。

奋进贵州山门敞开

复杂的地形地貌是自然界给贵州提
出的一个难题，建设桥梁往往成为打通
道路的关键！

“有条件要上，没有条件创造条件也
要上。”这是贵州交通人的拼劲、韧劲。花
江峡谷大桥的建成，正是贵州深入贯彻
落实交通强国战略的重大成果。

2015 年，贵州率先在西部地区实现
县县通高速公路的目标。伴随着高速公路
建设的快速推进，先后有清水河大桥在内
十余座刷新历史纪录的桥梁建成通车。

贵阳市开阳县白沙乡村民刘明伦，
一辈子吃够了“黔道难”的苦。以前从家
走到县城，要从早上天不亮走到晚上天
变黑，就因为隔着一条清水河。

日盼夜盼，刘明伦终于盼到贵瓮高
速清水河大桥通车的那一天。这座横跨
清水河，连接贵阳市开阳县和黔南州瓮
安县的大桥，从此打通两岸的山阻水隔。

崇山峻岭、崎岖山路消磨不掉贵州
人对外界的渴望，也阻隔不了贵州建立
快速通道、从时空上彻底改变区域位置
的决心。

截至目前，贵州省高速公路通车里
程突破 9000 公里，公路总里程已达 22
万公里，其中桥梁合计总长度已超 5400
公里，外联内畅、优质高效的公路网络加
速形成。

如今，贵州打通了铁路、高速公路、
民航等“大动脉”，也疏畅普通公路等“毛
细血管”，并推动“北入长江、南下珠江”
水运大通道建设……一张上天入地的多
维立体综合交通网，正逐渐扩大。
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“ 近 20 年
来，贵州桥梁
诞生了不少举
世瞩目的超级
工程，从曾经
的追赶者变为

如今的领跑者。”日前，贵州省交
通运输厅二级巡视员、总工程师许
湘华接受记者采访时说，只有在中
国，才会在困难重重的山区修建这
么多世界级高桥。

许湘华说，在交通大发展大跨
越的历史进程中，复杂的地形地貌
倒逼贵州桥梁建设突飞猛进，突破
了许多不可能，创造了数十个“世
界第一”。

“桥梁是贵州交通发展变化最
亮丽的一张名片，地形地貌、环境
保护、工程经济性等各种因素制
约，倒逼各种新桥型层出不穷，很
多设计理念、管理方法和工艺创新
在全国独树一帜。”许湘华说，贵
州桥梁逐渐“长高”的背后，是国
内先进材料、先进计算手段、先进
制造工艺的日趋成熟和发展。

“桥位和桥型绝不是为破纪录
而 有 意 为 之 ，更 不 是 简 单 地 拍 脑

袋。”许湘华说，花江大峡谷纵贯 80
公里，被称为“地球裂缝”，六安高速
无法绕避，建桥，成了唯一的选择。

花江大峡谷是一个典型的“U”
型峡谷，高度差近 1000 米。“基于经
济与跨越能力的考虑，悬索桥成了
最佳方案。”然而，许湘华和工程师
团队又犯了难，花江大峡谷两侧崇
山峻岭，想要控制桥梁的跨径，最好
的方式是下压大桥设计标高，但桥
梁的标高越低，埋入山体的段落就
越长，对应的隧道也会越长。

是以桥换隧，还是以隧换桥？摆
在眼前的只有两种方案。综合考虑建
造成本、运营养护、应急救援、行车舒
适性等因素，最终，设计施工团队经
过多方讨论，敲定了现有方案——
3500米的隧道，加上2890米的桥梁，
才有今天“横竖双冠”的世界级工程
花江峡谷大桥。

“桥越架越高，灵感越用越妙，
这是贵州桥梁建设者的胆识，更是
独一无二的贵州智慧。”许湘华说，
花江峡谷大桥不仅是一座完全由贵
州本土团队设计、建设，主要材料也
是由贵州制造的贵州“自主品牌”大
桥，更是一座技术创新集大成之桥。

贵州省交通运输厅总工程师许湘华

“逼”出来的超级工程

花江峡谷大
桥通车前夕，贵
州交投集团副总
经理、总工程师
韩洪举越发忙碌
起来，隔三差五

就要驱车前往工地，紧盯这座“横竖
都是第一”的世界级工程最新进度。

“ 坚 持 修 成 一 座 桥 或 许 是 倔
强，倔强的事情多了就变成了执
念，一种让黔路变成坦途，让贵州
拥有‘平原’的执念。”说起关于
桥的奋斗故事，韩洪举打开了话
匣。2004年镇胜高速开工建设，那
个时候非常缺乏技术干部，在镇胜
高速兼任 4 个项目的总工程师的
他，还要兼顾公司全省建设项目的
技术管理工作。

“那时，一天在山路上跑两三百
公里是常有的事，一年下来要跑6万
多公里，经常深夜都在赶路。”他笑称
自己好似“黔中游”，每天都在奔走。
如今，韩洪举作为贵州交通山区峡谷
桥梁建造技术团队负责人，指导牂牁
江特大桥、六枝特大桥、乌蒙山特大
桥等世界级工程拔地而起，原来纳雍
通往晴隆弯弯绕绕的山路，被一座座
世界级大桥取而代之，将皴皱的大地
连通成空中“平原”。

韩洪举的身上有着一股“蛮”劲。
“蛮这个字就是一种不服输的劲！看
不到尽头的山路，我知道从这里走出

去有多么不容易。”1970年出生在遵
义市道真县的韩洪举，7岁以前没有
进过县城，那要从家步行4个小时。

2008 年，韩洪举被任命主持修
建水盘高速北盘江大桥。进入项目
驻地时，只有一条曲折的毛路，搭建
板房的材料是马驮进去的。

2013 年 5 月 31 日，北盘江特大
桥顺利合龙，成为钢筋混凝土梁式
桥的“世界第一”。路修通以前，当地
村民种的樱桃最多从村里背到发耳
镇，要是到了水城早坏掉了，而如
今 ，早 晨 摘 下 的 樱 桃 下 午 就 能 到
深圳。

在贵州汉子韩洪举“蛮”出来的
世界奇迹中，这只是其中一个代表
作。随着贵州高速公路建设全面加
速，韩洪举有了更多更大施展抱负
的舞台。“党的十八大以来，赶上了

‘县县通高速’‘高速公路加密建设’
‘交通强国建设试点’等交通基础设
施建设的黄金期，贵州高速公路通
车里程突破 9000公里，真正给地方
经济带来了红利。”

“咱们做工程的人很实在，不会
刻意追求‘第一’，而是综合考虑建造
成本、运营养护、应急救援、行车舒适
性等因素后，修最合适的桥。”身为贵
州交投集团技术带头人的他，给下一
个五年工作“划重点”：全力以赴帮助
青年人才成长，将贵州交通精神传承
下去。

贵州交通山区峡谷桥梁建造技术团队负责人韩洪举

“蛮”出来的世界奇迹

花江峡谷大桥由“国家卓越工
程师团队”——贵州交通山区峡谷峡谷
桥梁建造技术团队领衔建造桥梁建造技术团队领衔建造。。

目前目前，，世界高桥前世界高桥前 100100 名中名中，，
贵州交通山区峡谷桥梁建造技术贵州交通山区峡谷桥梁建造技术
团队参与建造团队参与建造 3434 座座，，建成建成 1212 座座““世世
界第一界第一””的桥梁的桥梁，，累计获得詹天佑累计获得詹天佑
奖奖、、鲁班奖鲁班奖、、中国钢结构金奖等中国钢结构金奖等 2020
余项国际国内大奖余项国际国内大奖，，33 次荣获桥梁次荣获桥梁
界界““诺贝尔奖诺贝尔奖””——古斯塔夫古斯塔夫··林德林德
撒尔奖撒尔奖，，获第五获第五、、第六届第六届““全国专业全国专业
技术人才先进集体技术人才先进集体””。。

贵州交通山区峡谷桥梁建造贵州交通山区峡谷桥梁建造
技术团队由贵技术团队由贵州交通投资集团有

限公司副总经理、总工程师韩洪
举领衔，贵州省公路局，贵州省
交通规划勘察设计研究院股份有
限公司，贵州交投集团所属公路
集 团 、 桥 梁 集 团 、 路 桥 集 团 的
16 名 桥 梁 专 家 组 成 ， 他 们 或 擅
长结构设计，或精于建造工艺，
或主攻材料创新，攻克了山区峡
谷桥梁建造环境复杂多变、大型
设备和传统工艺无法施展、生态
环境脆弱的世界性难题，在桥梁
建造工艺、装备、材料等方面首
创了 7 项国际领先技术，引领了
世 界 山 区 峡 谷 桥 梁 建 造 技 术

发展。
从“飞鸟不通”到“高速平

原”，贵州交通山区峡谷桥梁建造
技术团队是贵州交通建设的关键
技术力量，为解决制约贵州经济
社会发展的交通难题提供智力支
持 、 技 术 支 撑 。 从 “60 后 ” 到

“90 后”，这个以 16 名桥梁专家为
主体的贵州团队，成为新时代工
程师队伍的优秀代表，引领世界
山区峡谷桥梁建造技术发展，见
证中国式现代化的实干力量，为

“中国桥梁”注入了丰厚的人文内
涵和精神动力。
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工人在花江峡谷大桥桥面作业工人在花江峡谷大桥桥面作业。。
贵州日报天眼新闻记者贵州日报天眼新闻记者 陈慧陈慧 摄摄

桥面沥青混凝土铺装现场桥面沥青混凝土铺装现场。。
贵州日报天眼新闻记者贵州日报天眼新闻记者 陈慧陈慧 摄摄

花江峡谷大桥荷载试验顺利完成花江峡谷大桥荷载试验顺利完成。。
李燕林李燕林 摄摄

牢记嘱托 展现新风采
聚焦世界第一高桥
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建设中的花江峡谷大桥建设中的花江峡谷大桥。。
贵州日报天眼新闻记者贵州日报天眼新闻记者 刘青刘青 摄摄


